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PROSTORNI PLAN 1990.

lzvor: Zavod za prostorno uredenje grada Mostara
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Transportni master plan (TMP) 2000.
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Mostarski prsten u studijama
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Tema s juga Hercegovine

Hans-Joachim Vollpracht, Torsten Bergh

Develop the motorways stepwise from the 2+1
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Figure 12: The stepwise development of the motorway system by the 2+1 cross section
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2+1 in coming German design guidelines EEmE— = m
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Rezultati - N

n - - - P - I S . - .
razac L3-1: Razina usluge i srednja brzina voznje putnickih automobila na jedno-, dvo- tj. trotraénoj dionici Obrazacl3-1: Kvaliteta prometa i srednja brzina voZnje osobnih motornih vozila na jedno-, dvo- tj. K
trotraénoj dionici } te 8
tegorja prometnice po RIN (2008) EK1 Kategorija prometnice po RIN (2008) EKL1 i )
preéni presiek po RAL (2012) 2+1 KONTINUIRAN, 43.8% dvatratnih dielova Popreéni presjek po RAL (2012) 7+1 KONTINUIRANI_ 43 B% dvotraénin dijslova |
Jeni stupanj kvalttete QSV - Razina usluge RU i Zeljeni stupanj kvalitete QSV - Razina usluge RU i
sta Jad'ransko—ionska autocesta - fazna gradhja Cesta Jadransko-jonska autocesta - fazna gradnja |
nica | duljna IR Evor Poditel -do 1. tunela, L = 14400 m Dionica i dufjina IR &var Pocitel] - do 1. tunela, L = 14400 m } -
matran smier Pocitel) - Neum/Stolac Promatrani smjer Poéitelj - Neum/Stolac !
Mjerodana  jafina  prometa gl " — T :--...
1 700 | 700 | 700 | 700 | 700 | 70O | 700 | 700 | 700 | 700 ! ) .
[vozilah] (pogiavia L2) 4 |Mierodawna  jatina prometa  gs| 1004 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 5 STOLAC
Wierod — o [vozila/h] (poglavije L2) | .
5 |Mierodawno relevantan udio teskogl 4o | 1o | 10 |10 |10 | w0 | 0| w0 | 0| 10 - - " i N
| e g |2 [t e 2525 0 [0 |0 [0 [0 [0 |0 w0 |
| 3 |Duzinal A700 | 1700 | 1650 | 1300 | 1700 | 1200 | 1550 | 1100 | 1500 | 1000 2 : 2
e T T T T Tt Tz & |3 [pusmalml  [1700]1700[1650] 1300 | 17001200 [ 1560 11001500 | 1000
; KTJ = ”Vab NER T I e i e R IR 3A |broj trakova 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
: Klasa ”ai‘_; (tam_mué) 4 |Klasa nagiba (tablica L3-2) 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 g
asa zakijenos tablica L13) 5 |Kiasa zakivljenosti (tablica L3-3) 1 2 T
Srednja  brzina  voZnje putnikih Sredma  brzina voinje  puinichin - RAVNO 4.8 Trovica
. . I L
B |automobila Ve, [k (slika L3 dof 85 | §7 | 85 | OT | 85 | OT | 85 | 80\ T4 ) 80 6 |automobila Vr; [kmvh] (slika L3-1 do| 79 |945| 79 |45 | 79 |945| 79 86 |675| 86 :
| folka L35 1 lika L39) slika L3-6 tj.slika L3-9) 1
Korekcja na osnow duZine dijelal . R . ¥ R R F— 3 I T
| donice Glka L3T) ] 18] 23| 46 ) 05 )18 1305 AT A2 Sl Eﬁ:gu(asn:: S E’k“nﬁ‘,’;]e dielal 1g| 22 |-16|05|-18 1306|1112
=
5, Korigirana  srednja brzina  voznje| @ Korigirana srednja brzina  voZnje !
% g putniékih automobila VF,i  [km/h] B2 RIS B2 AT BT 8T8 g 8 putniékih automobila VF.i [km/h] 7121968 | 774 95 | 772|945 71,7 3 854 | 66,4 | 848
] 7 - — - -
| o |Gustoca prometa KFS.i (ednedzha S | g |Gustoca prometa KPS (ednadZbal 45 | 547|129 526 | 13 | 529|129 585|151 | 59
5 9 1) vozilakntraku] 841 | 352|839 | 359 | 841 | 361|836 (391960394 E (L3-1)) [vozila/kmitraku] , y » s s i ¥ , )
| 10 |RU odnosno QSV: utis 12 cleflclelclelc|Blc]s g |19 RV odnosno QASVi gssics L1 b | B |D[B|D|BJ|D BJE]EB
1 Srednja gustoca prometa dionice kFS 646 11 Srednja gustoca prometa dionice kFS 988 i LEGEMDA:
(jednadzba (L3-5)) [vozilalkmitraku] ’ (jednadzba (L3-5))  [vozila/kmitraku] ! j — Autocesta Vo
1 RU  odnosno  QSV dionicey c 12 RU odnosno asv dionice c | ;J::mta Mastar gr. RH
[tablica L3-1) (tablica L3-1) | — Magistraine ceste - mjestan>
Srednja  brzina wvoZnje  putnickih - - - e T - - i
3 ; © Srednja brzina wvoZnje  putnickih ! Magistralne ceste - poboljsane
] 13 aujumubl\a VF,i (redak 8 t]. Vzul po| 832 | 993 | 834 | 975 | 832 | 97 | 837 | 894 [ 729 | 6838 :E 13 |automobila VF.i (redak 8 tj Vzul po| 77.2 | 96,8 | 77,4 | 95 |77.2 | 945|777 | 854 | 66.4 | 848 m—  Regionalne ceste - izmjestanie
) tocki L3.5) [km/h] -3 togki L3.5) [km/h] ! =amm  Regionalne ceste - pobojanje
’ Stednja  brzina  voznje  putnickin E Srednja- brzina wvoZnje  putnitkih i
; 14 |automobila dionice Ve (jednadZba 86,68 S |14 |automobila dionice Ve  (jednadzba 8158 |
3.7) [kalh] e = 3.7 [km/hl 3

dq = 700 voz/h/smj. odgovara cca PGDP = 11500 voz/dan
za FNS = 10 % i raspodjelu po smjerovima 60/40 i
dqy = 1000 voz/h/smj. odgovara cca PGDP = 16500

700 voz/h/sm 1000 voz/h/sm

k [voz/km] V¢ [km/h] k [voz/km] V¢ [km/h]

RU RU
Al 0.29) voz/dan uz prethodno navedene parametre.
X= : . - -
i) autocesta A Postotak teskih vozila je 10%.
() 2+1 EKL1 6,46 86,68 9,88 81,58
43,75% dvotracnih dijelova C/s C/o
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COMPARATIVE EXPLANATION OF EUROPEAN EXPERIENCES IN THE ,,2 + 1” ROAD APPLICATION

(Izvor: THE SAFETY BENEFITS OF THE 2+1 CROSS SECTION FOR INTERURBAN MAIN ROADS AND THE DECENTRALIZED COUNTRY DEVELOPMENT
Hans-Joachim Vollpracht, Torsten Bergh ... ANALIZA EVROPSKIH ISKUSTAVA PRIMENE DVOTRACNOG PROFILA PUTA “2+1” SA ASPEKTA
BEZBEDNOSTI SAOBRACAIJA, Vladan Tubié, Krsto Lipovac, Nemanja Dobrota)

LENGHT OF
LENGHT OF WIDTH OF PASSING CRITICAL DI.II;TEZFI'ICCJ;\IS FATALITIES MOTIV ((())gJECTIVE)
PASSING LANE (m) LANE (a,b,c) TI;?)I:‘“SEI:;LC;N SEPARATION REDUCTION IMPLEMENTATION

‘2‘(?33(; 1000-2 000 3.5;3.25;3.25 300 CABLE BARRIERS 76% SAFETY

GERMANY 5000 -25 000 min1 000 3.75; 3.25; 3.5 180 PAVEMENT 36% SAFETY + EFFICIENCY
MARKINGS

7000 - 15 300 350-1550 3.5;3.25;3.25 300 = NO CHANGE EFFICIENCY

14 000 -25000 ok e
FINLAND —— 1050-1700 3.75; 3.5;3.25 500 22-46% EFFICIENCY

UNITED 3.4;,3.2,3.4 PAVEMENT
KIGDOM <25000 800-1300 3.5; 3.5, 3.5 300 MARKINGS NO CHANGE SAFETY + EFFICIENCY
IRELAND 11 600-14 000 1000 -2 000 3.5;3.25;3.5 300 CABLE BARRIERS 50 - 60% SAFETY

P A - - 0 b = 4 79, TY Y
OLAND 500-18 000 550-1 000 35, 3.0, 3.5 MARKINGS % SAFE + EFFICIENC

COUNTRY

(0]17-1:4 4000 -25 000 350-2000 180 - 500

EFFICIENCY =TRAFFIC OPERATIONAL PERFORMANCE



Tema sa sjevera Hercegovine

Karakteristike dionice Podorasac - Bradina:
B raq:' na .. JABLZI:I‘I‘&%}S. o KO! N.j I.(?.:;
g - duljina5 648 m : ,
ckraj dionice .
- 33 horizontalne krivine L
- najmanji polumjer horizontalne krivine R = 30 m =

- najveci polumjer horizontalne krivine R =2 000 m
et ,
o - krivinska karakteristika cijele dionice 281,9 °/km

-
%, Hamzidi
e

- prosjec¢an uzduzni nagib 6,49 %

PRETJECAJNA PREGLEDNOST U PADU

Pretjecajna preglednost Duljina Stacionaza
PP1 160 m 1+700 - 1+860
140 m 3+560 - 3+700
(pocetak dionice
210 m 4+150 - 4+350

Brdani

FNPZ = 91%
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Rezultati

Rezultati PTSF-a za trenutno stanje PGDP=10 748

Postojece stanje prometnice

] USPON PAD

PTSF 20,2 98,5

A ‘
Nakon rekonstrukcije

USPON PAD
DIONICA 1.poddionica 2.poddionica 1.poddionica 2.poddionica

39,6 34,3 50,3 51,6
PTSF_,
37,23 51
RAZINA B A C C
USLUGE

Rezultati PTSF-a za planirano projektno razdoblje PGDP=6 000

Postojece stanje prometnice
USPON
16,7 94,9

Razina usluge A

Nakon rekonstrukcije

USPON PAD
DIONICA 1.poddionica 2.poddionica 1.poddionica 2.poddionica
34,7 29,7 50,23 49,8
PTSF_,
32,5 50
RAZINA A A C B
USLUGE A B

LOS

Class I Hishwavs
ATS (mi/h) PTSF (%0)

(n T B B v s =

<35
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=80
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URBAN MOBILITY - Palermo 2018
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HVALA NA PAZNJI!



